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NAVRH NA UZNESENIE

Mestské zastupitelstvo v Ziline

l. schvaluje:

predlozent koncepciu riesenia statickej dopravy na sidliskach v meste Zilina.

DOVODOVA SPRAVA

Vzhl'adom na rastiice poziadavky na rieSenie parkovania obyvatelov sidlisk v meste Zilina
bola pripravena tato koncepcia regulécie statickej dopravy na sidliskach. V januari tohto roku
bola vyhodnotena anketa k uvedenej téme, do ktorej sa zapojilo najviac obyvatel'ov sidliska
Solinky. Parkovanie na sidliskach je problémom, ktory sa dotyka kazdého. Kapacitna
nedostatocnost’” miestnych komunikacii v kombindcii s nie uplne optimdlnym dopravnym
rieSenim spoOsobuje ich preplnenie a vozidla parkuji ¢o najblizSie k ciel'u svojej dopravy,
mimo vyznacené parkovacie plochy na miestnych komunikaciach, na chodnikoch,
nespevnenych plochach alebo na zeleni, detskom ihrisku, prechode pre chodcov, zastavke
MHD, kontajnerovom stojisku a podobne. Tento trend je tak hlboko zakoreneny, Ze aj vodi¢
ktory prichadza do svojho bydliska cez den v lokalite, ktora disponuje vol'nymi parkovacimi
kapacitami, z pohodlnosti odstavuje svoje vozidlo na chodniku ¢o najblizSie ku vchodu.

Casto nastava zasadny stret pesej, statickej a dynamickej dopravy. Je tu porusovany Zakon o
cestnej premavke.

K rieSeniu problému parkovania treba pristupovat’ s filozofiou: ,,Ak si obyvatelia financuju
narast motorizacie za poslednych 10 rokov o 100%, musia znasat’ aj ostatné nadklady s tym
spojené vratane rieSenia odstavnych ploch.*

Nastrojom organizacie dopravy v Slovenskom legislativnom prostredi je vylu¢ne dopravné
znacenie, pricom jediny ufinny mechanizmus regulacie statickej dopravy v motoristicky
vyspelom svete, je celoplosné spoplatnenie / zregulovanie parkovania v rieSenom Uzemi v
case zvySené¢ho dopravného zat'azenia prostrednictvom dopravnej znacky ,,zona platené¢ho
parkovania®“ IP 27 a/b. Regulaénym nastrojom je tu cenotvorba a asové obmedzenia pre
jednotlivé skupiny uzivatel'ov.

Celoplosnym meranim obsadenosti parkovacich kapacit na sidliskach VI¢ince, Solinky, H4jik
a Hliny V — VI boli zistené pocty parkujicich motorovych vozidiel.

Vzhl'adom na rastuci stupeil motorizacie a situdciu nad hranicou kapacitnej dostato¢nosti je
nutné ¢o najskor pristapit’ ku konvenénym regulaénym mechanizmom statickej dopravy na
sidliskach v meste Zilina. Nasledna vychova vodi¢ov a zavadzanie spravodlivych principov
vo vztahoch medzi jednotlivymi uZivatel'skymi skupinami musi viest k prirodzenému
reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru tak, aby uz existujliice
kapacity dokazali ¢o najefektivnejSie vyuzit' a aby malo vyznam vytvarat’ nové parkovacie
kapacity.



Trvalo udrzateIny rozvoj rieSenia kapacitnej dostatocnosti a kultarneho parkovania na
sidliskéach, v neposlednej rade zavisi od kontrolnych zloziek mestskej policie.

Vzhl'adom na nepriazniva finanénu situdciu mesta Zilina je nutné riesit’ regulaciu statickej
dopravy na sidliskach formou PPP projektu. Navrh je taky, ze v pripade suhlasu s koncepciou
statickej dopravy na sidliskach v meste Zilina sa zaéne pracovat’ na sutaznych podkladoch,
ktoré budi zaradené do programu na rokovanie MZ v Ziline. Organizaciu parkovania
zabezpeci spolocnost, ktord bude vitazom verejného obstardvania. Predpoklad je taky, ze
vystavba novych parkovacich miest sa bude realizovat’ vyluéne na pozemkoch mesta Zilina,
zdevastovanych plochach, plochach, kde sa respektuje dochadzkova vzdialenost’ do 300 m,
a to formou zahustenia v zmysle stadie z roku 2008, a tiez v sulade s izemnym planom mesta
Zilina. Prihliadat’ sa bude na podnety ob&anov daného sidliska. Ako prvé navrhujeme
regulovat’ parkovanie na sidlisku Solinky.



KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY NA SIDLISKACH
V MESTE ZILINA

1. Uvod

1.1. Zakladné informacie pre zriadenie zony regulovaného parkovania

Dve zakladné skupiny uzivatel'ov parkovacich stati v mestach su rezidenti a navstevnici.
Kapacitnd nedostatocnost’” miestnych komunikacii v kombinécii s nie uplne optimalnym
dopravnym rieSenim sposobuje ich preplnenie a vozidla parkuju €o najblizsie k ciel'u svojej
dopravy, mimo vyznacené parkovacie plochy na miestnych komunikéciach, na chodnikoch,
nespevnenych plochach alebo na zeleni, detskom ihrisku, prechode pre chodcov, zastavke
MHD, kontajnerovom stojisku a podobne. Casto nastdva zdsadny stret pesej, statickej a
dynamickej dopravy. Je tu poruSovany Zakon o cestnej premavke.

Pre reédlne vyrieSenie problematiky statickej dopravy na sidliskach je potrebné pristupovat’ k
rieSeniu VO vSetkych fazach s filozofiou: ,,Ak si obyvatelia financuji ndrast motorizacie za
poslednych 10 rokov o 100%, musia znasat’ aj ostatné naklady s tym spojené vratane rieSenia
odstavnych ploch.*

Nastrojom organizacie dopravy v Slovenskom legislativnom prostredi je vylu¢ne dopravné
znacenie, pricom jediny ucinny mechanizmus reguldcie statickej dopravy v motoristicky
vyspelom svete, je celoplosné spoplatnenie / zregulovanie parkovania v rieSenom tzemi v
case zvySené¢ho dopravného zat'azenia prostrednictvom dopravnej znacky ,,zona platené¢ho
parkovania“ IP 27 a/b. Regulatnym ndstrojom je tu cenotvorba a ¢asové obmedzenia pre
jednotlivé skupiny uzivatel'ov.

Prinosom a ciel’om ucinnej regulacie statickej dopravy zriadenim zoény regulovaného
parkovania je najma:

» zlepSovanie zivotného prostredia humanizaciou ulicnych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych tcastnikov cestnej premavky,

» skvalitfiovanie dopravnej obsluznosti,

» znizovanie objemu dynamickej dopravy (v efektivne zregulovanom systéme statickej
dopravy navstevnik nemusi hl'adat’ vol'né parkovacie kapacity),

» ochrana mestského majetku transparentnym a celoploSnym zabranenim odstavovania
automobilov na plochach, ktoré nie su stavebne prispdsobené na zat'az motorovych vozidiel
(chodniky, zelen,...).

1.2. Definicia zony regulovaného parkovania

Zo6na regulovaného parkovania v zmysle dopravnej znacky IP 27 a/b:

Znacky Zona s platenym alebo regulovanym statim (¢. IP 27a) a koniec zony s platenym
alebo regulovanym statim (&. IP 27b) vyznacuju oblast’, kde statie vozidiel je dovolené len na
vyznacenych parkovacich miestach a za dodrzania podmienok vyplyvajucich z pouzitého
symbolu prislusnej znacky a spresiiujucich udajov, napriklad ¢asu regulécie alebo platenia,
spdsobu platenia alebo regulovania a podobne. Inak je vodicom vozidiel na takto oznacenom
uzemi stat’ zakdzané. Symbol znacky €. [P 17a mozno v pripade potreby zamenit’ za symbol
znacky €. IP 17b.



Jediné funkEné mechanizmy organizicie statickej dopravy ndavStevnickej verejnosti st
cenotvorba navstevnickeho parkovania a jeho ¢asové obmedzenie.

V lokalitach, kde kapacitna nedostato¢nost’ nie je rieSitelnd len uvadzanymi regulacnymi
mechanizmami, je nutné zabezpeCit' absentujucu kapacitu vystavbou. Vzhladom ku
globalnemu poddimenzovaniu parkovacich kapacit na sidliskdch z druhej polovice minulého
storoCia vo vztahu k sic¢asnym potrebam obyvatelov, sa jednéd o investicne naroc¢ny projekt.
Priemerna naro¢nost’ na jedno parkovacie statie je:

» cca. 1.000 - 2.000 € pri pozemnych parkoviskach,
» cca. 7.000 € pri jednoduchych nadzemnych konstrukciach,
» viac ako 22.000 € pri podzemnych garazach.

Definicia ,,aktivneho* uizemia

Uzemie s aktivnou statickou dopravou v asoch dopravnej $picky (pracovny ¢as). Spravidla
ide o uUzemie centrdlnej mestskej zony, alebo iné tUzemia s prevladajicou funkciou
administrativy a obchodu. Problematika statickej dopravy je tu tvorena vysokym dopravnym
zatazenim roznorodej uZzivatel'skej Struktiry. Dané aktivna oblast’ zahfiia okrem samotného
uzemia aj jeho okolie, ktoré je zat'azované jeho statickou dopravou.

Preto aj sidliskd ako ,,neaktivne tizemia, pokial’ sa nachadzaju na hranici existujicej zony
regulovaného parkovania, alebo obsahuju vnorené¢ tuzemie administrativnych funkcii
(administrativne centrum, nemocnica, reStauracie...), si vyzaduju rieSenie problematiky
statickej dopravy na ,,aktivnom* tizemi.

Definicia ,,neaktivneho* tizemia

Uzemie s neaktivnou statickou dopravou v pracovnom &ase. Spravidla ide o izemia sidlisk,
kde problematika statickej dopravy je generovana vyraznou historickou zmenou stupia
motorizacie. Kriticky rozmer sucasného stavu parkovania tu prehlbuje aj zauzivané vnimanie
verejného parkovacieho priestranstva a historicky dlhodoba absencia kontroly dodrziavania
pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel.

2. Vymedzenie rieSenych lokalit

Koncepcia rieSenia statickej dopravy pre sidliski mesta Zilina je spracovani na zaklade
vykonanych analyz statickej dopravy vo februari 2013. Riesené boli lokality s dlhodobo
neregulovanou statickou dopravou, kde obsadenost’ disponibilnej kapacity v Case najvyssej
dopravnej zataze presahuje 100%. Parkovanie tu devasta¢ne pdsobi na zivotné prostredie.

Pasport disponibilnej parkovacej kapacity a zauzivanej obsadenosti bol vykonany v zimnom
obdobi v €ase so snehovou pokryvkou. Z toho dovodu bolo mozné disponibilni kapacitu
zamerat’ len orientacne, ale zaroven ziskat’ hodnotné informécie o spravani vodiov v Case s
prirodnym dopravnym obmedzenim.

V tomto Case boli vSetky dostupné komercné garazové statia vytazené a priroda Ciastocne
donttila vodicov k parkovaniu v zmysle modernych dopravnych trendov.



Vybrané lokality pozostavaju z urbanistickych celkov, ktoré si vyzaduju rieSenie otazky
statickej dopravy:

e sidlisko VlI¢ince,

e sidlisko Solinky,

o sidlisko Hajik (stara Cast’),

e sidlisko Hliny V — VII (mimo z6nu platen¢ho parkovania).

2.1.0bjemova analyza — celoplo$né meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani bolo zaistit' dostatocné mnozstvo informacii z celého
hodnoteného tizemia vo vybranych Casovych intervaloch, ktoré vystihuju charakteristicka
situdciu a stav. Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnoZstve parkujucich a stojacich
motorovych vozidiel. Celoplosné dopravné séitanie prebichalo v typické pracovné dni v
mesiaci februar 2013. Uvadzané st priemerné hodnoty napocitané vo vykonanych pasportoch.
Sc¢itania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch:

o noc medzi 21:00 az 01:00 hod
o dent medzi 10:00 az 14:00 hod

Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ vykonanou analyzou bola definovana z nasledovnych
fundamentov:

» absolutna kapacita je v sulade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZTP, ktoré
svojimi Sirkovymi parametrami realne redukuji absolitnu kapacitu o 6%. Realne vyuzitie
stati ZTP je na urovni do 2%,

» zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy spravidla poklesne noc¢nd zataz na
dopravny systém o 5% az 15%,

» hrani¢na obsadenost’ neaktivneho uzemia je cca 95%, pre zabezpeCenie plynulej
premavky pri ich zataZzovani a vyprazdiovani.

Presntt hodnotu objektivnej kapacitnej nedostatocnosti bude mozné stanovit’ az po zavedeni
dopravnoregula¢nych mechanizmov.

2.2. Sidlisko VI¢ince

Kapacitna bilancia pre sledované uzemie

Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ vykonanou analyzou bola definovana na 420 az

Priemer v lokalite VI(“:Ii\r;ce Vi¢ince | | VI¢ince Il | VI€ince lll | Celkom
Absolutna kapacita 387 332 1690 1703 4112
Den pocet vozidiel 314 223 1087 1099 2723
12;88 ) volna kapacita / deficit 19% 33% 36% 36% 34%
pocet vozidiel 382 351 1958 1925 4616
volna kapacita / deficit 2% -6% -16% -13% -12%

660 parkovacich miest.




2.3. Sidlisko Solinky

Kapacitna bilancia pre sledované tizemie

Priemer v lokalite Solinky
Absolutna kapacita 2281
Den pocet vozidiel 1656
10:00 - . . -
14:00 volna kapacita / deficit 27%
pocet vozidiel 2694
volna kapacita / deficit -18%

Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ vykonanou analyzou bola definovana na 350 az
490 parkovacich miest.

2.4. Sidlisko Hajik (stara cast’)

Kapacitna bilancia pre sledované izemie

Priemer v lokalite Hajik
Absolutna kapacita 873
Den pocet vozidiel 568
10:00 - . ..
1400 volna kapacita / deficit 35%
pocet vozidiel 1103
volna kapacita / deficit -26%

Objektivna kapacitna nedostato¢nost’ vykonanou analyzou bola definovana na 200 az
260 parkovacich miest.

2.5. Sidlisko Hliny V — VII (mimo z6nu plateného parkovania)

Kapacitna bilancia pre sledované uzemie

Priemer v lokalite Hliny
Absolutna kapacita 983
Den pocet vozidiel 642
10:00 - , . -
14:00 volna kapacita / deficit 35%
pocet vozidiel 1014
volna kapacita / deficit -3%

Jediné sidlisko mesta Zilina s ustilenou statickou dopravou v medziach kapacitnej
dostatocnosti.



3. Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska mesta Zilina

Uvedeny navrh vychadza zo zisteni vykonanych analyz, ktoré sa vSeobecne vyznacuju v
dennych hodinach v§eobecnou kapacitnou dostato¢nost’ou. Vo vsetkych lokalitach bez ohl'adu
na lokalnu situaciu v mnozstve volnych stati, vodici absolutne nerespektuju pravidla cestnej
premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Navrh definuje nutnu prvotna
organizaciu statickej dopravy prostrednictvom dopravného znacenia a konvencnych foriem
vyberu parkovného.

3.1.0rganizacia statickej dopravy — zona regulovaného (plateného) parkovania

V tomto pripade je potrebné chapat’ zoénu platené¢ho parkovania vyluéne v zmysle vyznamu
dopravnej znacky IP 27 a/b, nakol’ko Zakon o cestnej premavke nepozna zénovu dopravni
znacku ,,zona regulovaného parkovania“ v zmysle symbolu ,rezervované parkoviska“. V
ramci zony oznacenej zna¢enim IP 27 a/b st tu vSetky parkoviska oznac¢ené ako rezervované s
podmienkami vyhradenia uvedenymi na prislusSnych dodatkovych tabuliach a to v sulade so
spominanym Zakonom o cestnej premavke a prisluSnymi STN.

ZONA

STATIE POVOLENE LEN MA
VYZNACENTCH PARKOVISKACH
5 PLATHTM
PARKOVACIM LISTHOM
ALEBD PARKOVACOU KARTOU

IP 27 a IP27 b

Zékladnym cielom zriadenia ZPP je regulacia. Dosiahnutie tohto ciela je realizované
spoplatnenim vSetkych verejnych parkovacich miest na rieSenom tUzemi. Zakladnym
Standardom cenotvorby je vyrazne zvyhodnenie obyvatelov pre prvé vozidlo na sikromné
ucely. Vzhl'adom na celkova kapacitni nedostato¢nost’ bude ZPP clenend v case zvySenej
zéataze podl'a navrhnutej schémy:

» lokality zmieSaného parkovania (rezident plus kratkodoby pripadne dlhodoby
navstevnik), s obmedzenim parkovania navstevnikov cenou a ¢asom,

> lokality rezidentského parkovania v oblasti zakladnych a materskych $kdl v stanovenych
¢asoch na 15 minuat bez obmedzeni,

» obsluzné zasobovacie statia resp. zasobovacie dvory a parkovacie statia vyhradené pre
Specialne uzivatel'ské skupiny (Policia SR,...),

> miesta pre ZTP.



Akakol'vek organizdcia dopravy vykonavand na komunikdcidch, modze byt vylucne
prostrednictvom dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Nasledne organizac¢né pravidla
(vysky poplatkov, formy ich vyberu,...) budu rieSené v d’alSom stupni.

Navrh formy dopravného znadenia, podla zakladnej schémy ¢lenenia ZPP, vo vzt'ahu k
jednotlivym dotknutym uzivatel’'skym skupinam:

Lokality zmie§aného parkovania rezident plus kratkodoby / dlhodoby navStevnik
Verejné parkovacie plochy, ktoré nesluzia Specidlnym skupinam (Policia SR, TAXI, posta, ...)

buda v zmysle platnych STN ozna¢ené dopravnou znackou IP16 s prislusnym symbolom o
sposobe statia [P13a az [P15b a dodatkovou tabul'ou E12, informujicou o rezime vyhradenia.

» Na liniovych parkoviskdch bude znacka osadend za krizovatkou, v smere jazdy na
zaciatku vyhradeného tseku.
» Na uzavretych parkoviskach bude znacka osadena pred kazdym vjazdom na plochu.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP16 a 2x E13 (50 x 50 c¢m), alternativy:
len kratkodoby navstevnik / kratkodoby aj dlhodoby navstevnik.

3
Pre lokality v okoli zakladnych
a materskych skél — vyhotovenie E 12:
16-08 h
-~ 16-08 h - 16-08 h S PLATNOU
p - PARKOVACOU KART!
s ol Licas Po-Fia 06-08h
s PARKOVACOU KARTOU max. 16 min.
S PLATNYM SMS ALEBO BEZ OBMEDZENIA
PARKOVACIM LISTKOM S PLATNYM SMS LOKALITA 2
MAX. 3 h PARKOVACIM LISTKOM
LOKALITA 2 LOKALITA 2
SMS PARKING -SMS PARKING
) SMS v tvare:
@ SMS v tvare: ZA Bi ECV
ZA B1 ECV parkovné 1 hod.
e o oo
» na tel. éislo

Navrhovany prevadzkovy reZim pre jednotlivé uZivatel’ské skupiny tychto parkovacich
ploch:

> rezident — FO (obyvatel') po preukazani vzt'ahu k vozidlu, ma narok na jednu parkovaciu
kartu na ECV do prislusnej lokality parkovacieho systému za zvyhodnend sumu, druhu
a maximalne tretiu za niekolkondsobok ceny prvej tak, aby obyvatelia zvaZzovali potrebu
viacerych rezidentskych parkovacich kariet a nesklanali sa k Spekulativnym praktikam,



» rezident — PO (prevadzkaren v prislusnej lokalite) po preukazani vztahu k vozidlam, ma
narok na rezidentské parkovacie karty na ECV tychto vozidiel pre ulicu sidla prevadzkarne,
v obmedzenom pocte, za cenu minimalne desatnasobku prvej rezidentskej parkovacej karty
obyvatel'a tak, aby bolo opidt zamedzené Spekulativnym praktikdm. Kedze v dennych
hodinach nie je parkovanie obmedzené, nie je predpoklad vysokého tlaku tejto uzivatel'skej
skupiny,

» navstevnik tu mdze kedykol'vek zaparkovat' cez den a maximalne na 3 hodiny (1.
alternativa) v ¢ase 16:00 — 08:00. Variantné rieSenie (2. alternativa) navrhuje za predpokladu
regulatného mechanizmu cenotvorby, umoznit’ aj celodenné navstevnicke parkovanie v
lokalitach s kapacitnou dostato¢nostou. Touto formou je vhodné podporit zachytné
parkovanie na velkoplosnych novovybudovanych parkovacich plochach. Forma vyberu
parkovného bude SMS parking s regresivnym cennikom, kedy prvé tri hodiny su za zakladna
hodinovi sadzbu a v pripade dlhSieho navsStevnickeho parkovania bude nutné uhradit
celodenné parkovné v hodnote odradzajicej od tejto formy parkovania (s vynimkou
zachytnych parkovisk). Forma vyberu parkovného prostrednictvom SMS parkingu, je v
stlade s platnou novelou Zakona o cestnej premavke a je plnohodnotnym spésobom vyberu
parkovného. Forma vyberu prostrednictvom parkovacich automatov, by bola pre rozsiahlost
rieSenej plochy rezidentského charakteru investi¢ne prili§ ndro¢nd v porovnani s o¢akavanou
navratnostou. Tato forma je vhodna len pre novovybudované zachytné parkoviskd pre
pokrytie potrieb navstevnickej verejnosti. Parkovacie médium bude parkovacia karta, SMS
parkovaci listok, parkovaci listok (z parkovacieho automatu).

Lokality uréené pre parkovanie §pecialnych skupin a ZTP

Pri institaciach ako zdravotnicke zariadenia a podobne, bude dopravnou znackou IP16
s dodatkovou tabulou E13 umiestnenou pozdizne s jazdnym pasom prislusnej obsluznej
komunikacie oznaceny celkovy pocet parkovacich miest vyhradenych pre danu instituciu.
Podl'a miestnej dopravnej situdcie moze byt pouzitd aj tabula E7 (smerova Sipka), alebo
viacndsobné umiestnenie znacky IP16 tak, aby bola splnend prislusna platnd STN.

Rovnako pri oznadovani miest pre ZTP bude oznageny len celkovy poéet vyhradenych miest
bez uvadzania konkrétneho uZivatel’a alebo konkrétneho ECV. Miesta pre ZTP budu doplnené
do normativneho poctu, pricom ich umiestnenie bude situované aj podla redlneho pobytu
0s0b s tazkym zdravotnym postihnutim, vlastniacich Eurépsky parkovaci preukaz ZTP. V
praxi plati pravidlo, Ze kazdé rezervované miesto pre konkrétneho uZivatela, je realne
vyuzivané jednu tretinu ¢asu a mimo tento ¢as znizuje celkovu disponibilnt kapacitu lokality.
Navrhnuty projekt bude reSpektovat’ v sucasnosti platné VZN 5/2011.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia — priklady IP16 a E13:
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Obsluzné zasobovacie stitia a statia pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci

Pre moznost’ redlnej kontroly vo vyuzivani zdsobovacich priestorov vylucne pre zdsobovanie
je vhodné obmedzit’ dobu zadsobovania na maximalne 30 minuat. V zavislosti, ¢i tieto priestory
maju byt prejazdné pre verejnost’ alebo nie, budu oznacené dopravnou znackou B34 alebo B1
s prislusnou dodatkovou tabul'ou E13.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia:

08-16h
QKREM
5 ZASOBOVANIA
KREM OKREM MAX 30 MIN
ZASOBOVANIA ZASOBOVANIA OKREM
MAX 30 N MAX 30 N RZP

S ohl'adom na potrebu =zaistit' dostatocné parkovacie kapacity pre
obyvatel'ov v no¢nom obdobi, je mozné pouzit’ alternativne oznacenie

zasobovacich traktov pre oblasti, kde je nutné v priebehu dna sLGLADqu h
zabezpecit’ moznost’ realizacie zasobovania a vefer musime maximum PARKOVACOU

kapacity vyhradit’ pre obyvatel'ov. KARTOU

LOKALITA 2

3.2. Zabezpecenie reSpektovanosti dopravného rezimu

Projekt, ktory jeho uzivatelia nereSpektuju, nedava zmysel. Okrem osvety je zrejma
vSeobecna nutnost’ dohliadania a sankcionovania za nedodrziavanie stanovenych
organiza¢nych pravidiel. Organmi v represivnom konani su Policia SR a Mestska policia
Zilina podl'a kompetencii stanovenych legislativou SR.

Predlozené dopravno - organizané rieSenie problematiky statickej dopravy mesta Zilina
zvyhodnuje a chrani obyvatelov a prindSa im reZim modernej dopravnej infrastruktury,
pricom reflektuje na opravnené poziadavky majoritnych skupin uZzivatel'ov kazdej zony
regulovan¢ho parkovania, avSak zachovava zakladné regulativne prvky celého systému vo
funk¢nej podobe. Je zakomponovand nevyhnutnid cenova diferenciacia osdb byvajucich v
rieSenom uzemi od ostatnych uzivatel'ov.

4. Realizacia

Vzhl'adom na nepriaznivi finanénu situaciu mesta Zilina je nutné riedit’ regulaciu statickej
dopravy na sidliskach formou PPP projektu. Navrh je taky, Ze v pripade suhlasu s koncepciou
statickej dopravy na sidliskach v meste Zilina sa za¢ne pracovat’ na stitaznych podkladoch,
ktoré budd zaradené do programu na rokovanie MZ v Ziline. Organiziciu parkovania
zabezpeci spolo¢nost’, ktora bude vitazom verejného obstaravania. Predpoklad je taky, ze
vystavba novych parkovacich miest sa bude realizovat’ vyluéne na pozemkoch mesta Zilina,
zdevastovanych plochach, plochéach, kde sa reSpektuje dochadzkova vzdialenost’ do 300 m,
a to formou zahustenia v zmysle studie z roku 2008. Prihliadat’ sa bude na podnety ob¢anov
daného sidliska. Ako prvé navrhujeme regulovat’ parkovanie na sidlisku Solinky.



