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1 Uvod

Tento dokument poskytuje komplexné a prenosné usmernenia pre vypracovanie akénych planov
SOLEZ pre 8 funkénych mestskych oblasti (Functional Urban Areas — FUA) zahrnutych do projektu
SOLEZ. Akéné plany budl pokryvat obdobie 3 az 5 rokov, v rdmci ktorého sa identifikuje subor
¢innosti tykajucich sa nizkouhlikovej mobility a opatrenia suvisiace s regulaciou dopravy a systémami
obmedzenia pristupu (vratane zén s nizkymi emisiami (Low Emission Zones — LEZ), zén s obmedzenou
premavkou (Limited Traffic Zones — LTZ), atd.) prispievajuce k znizeniu negativnych vedlajsich

ucinkov takzvanych ,presadzujicich” intervencii.

,Presadzujice” opatrenia sa rozumeju opatrenia, ktoré maju byt nariadené pouzivatelom a obéanom
s cieflom ovplyvnit prevadzkové postupy (spravanie v oblasti mobility), ako s regulaéné obmedzenia
(napr. obmedzenia pristupu) a financné nastroje (napr. cestné myto atd.). V tomto ohlade je tento
dokument zamerany na usmerfovanie prislusnych miestnych samosprav funkénych mestskych
oblasti v ramci SOLEZ pri vypracovavani a zostavovani strategického a implementacne orientovaného
dokumentu o planovani mobility s ciefom definovat efektivne a spoloéné aktivity v oblasti
nizkouhlikovej mobility zamerané na kratkodobé ¢asové ramce ako aj dlhodobé vizie.

Tieto opatrenia treba povaZovat za tzv. ,stimulujice” intervencie, ktoré si uréené na podporu
udrzatelnejsSej a nizkouhlikovej mobility tym, Ze ponukaju sluzby s pridanou hodnotou, inteligentné
aplikacie IKT, zariadenia, ako aj stimuly pre osobnu a ndkladnd dopravu v mestach a regidonoch.

Usmernenia budid vychadzat zo spolo¢nych a nadnarodne pouzitelnych postupov na vypractvanie
akénych planov pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého na drovni funkénych mestskych
oblasti, definovanie miestnych priorit a opatreni orientovanych na dopyt po zvySeni ucinnosti a
prijatelnosti politiky tykajicej sa obmedzenia dopravy.

Tento dokument bol navrhnuty na zdklade zdmeru zabezpecit celkovi kompatibilitu a dodrziavanie
najrelevantnejsich a najuznavanejSich usmerneni eurdpskeho planovania trvalo udrzatelnej mobility
a dalsich existujucich podpornych nastrojov pre planovanie, navrhovanie a realizaciu trvalo
udrzatelnych dopravnych opatreni. Od akénych planov SOLEZ sa ocakdva, Ze prispeju k dosiahnutiu
ciefov ES tykajucich sa zniZzenia objemu dopravy vo funkénych mestskych oblastiach zlepSenim
kapacit verejnej spravy pri planovani mobility s nizkymi emisiami uhlika a zvySenim prijatelnosti
intervencii, ktoré budu navrhované a zdielané.
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2 Vypracovanie akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami CO2
2.1 Spolo¢né usmernenia a definicie

Potreba trvalo udriatelnejSich a integracnych procesov planovania v odvetviach suvisiacich s
mestskou mobilitou je uz vo vSeobecnosti reSpektovand. Na eurdpskej Urovni ziskavaju Plany trvalo
udrZatelnej mestskej mobility (Sustainable Urban Mobility Plans — SUMP) Coraz vacsSie uznanie a
vyznam. Akény plan Eurdpskej komisie pre mestskd mobilitu sa zameriava na urychlenie zavadzania
pldnovania trvalo udriatelnej mestskej mobility v Eurépe poskytovanim poradenskych materialov,
podporou vymeny osvedcenych postupov, uréenim referenénych kritérii a podporou vzdelavacich
aktivit odbornikov v oblasti mestskej mobility. Planovanie trvalo udrzatelnej mestskej mobility sa
stalo este dolezZitej$im, ked 24. jina 2010 v Luxemburgu prijali ministri dopravy EU zavery tykajlce sa
akéného planu mestskej mobility.

Rada Eurdpskej unie ,podporuje rozvoj planov trvalo udrZatefnej mestskej mobility pre mesta a
metropolitné oblasti [...] a vytvdranie stimulov na vytvorenie takychto planov, ako je odborna pomoc
a vymena informacii.”

V akénom plane EU pre mestski mobilitu sa uvadzaju zamery Komisie poskytnit pomoc pri
optimalizacii efektivnosti mestskej mobility vratane zlepSenia vazieb medzi dialkovou,
medzimestskou a mestskou dopravou s ciefom zabezpedit u¢innd mobilitu s nizkou dGrovriou uhlika v
ramci ,poslednej mile”, ¢ize na trase do koneéného miesta uréenia. Akény plan EU sa zameriava na
to, ako lepsie zaclenit osobnu a nakladni dopravu do miestnych politik a planov a ako lepsie riadit a
monitorovat dopravné toky. V akénom plane pre logistiku nadkladnej dopravy by mala ,Celosvetova
vizia okrem mnohych inych faktorov zahfriat ndkladnd dopravu a venuje pozornost aspektom
pldnovania vyuzivania pddy, environmentalnym aspektom a aspektom riadenia dopravy. Ulahéenie
riadenia dopytu v oblasti nakladnej a osobnej dopravy by malo byt neoddelitelnou sucastou
pldnovania miest a malo by ponukat prileZitosti na uplatnenie inovativnych rieseni zalozenych na
IKT.”

Trvalo udrzatelné planovanie mestskej mobility sa zameriava na Urovenn mestskej aglomeracie.
Napriek tomu je zakotvené v SirSom miestnom a regiondlnom ramci pre pldnovanie aktivit v oblasti
mestskej mobility. Patria sem napriklad predpisy, toky financovania alebo stratégie vyssej Urovne pre
rozvoj priestorov a dopravy (napr. regionalny plan dopravy, ak existuje). Na ucely maximalneho
vyuzitia prileZitosti je doleZité posudit vplyv miestneho / regionalneho ramca a vyhndt sa tak
neskorsim konfliktom s inymi prislusnymi orgdnmi, a zaroven ziskat jasnu predstavu o tom, ako
regionalny a narodny ramec ovplyvni proces planovania udrzatelnej mestskej mobility a navrh
opatreni.

Vo vSeobecnosti existuje znacné mnoistvo narodnych usmerneni uplatiiovanych pri vypracivani
stratégie trvalo udrzatelnej mobility. Napriek tomu, Ze nasledujuce informdcie nie su vycerpdvajuce,
poskytuju dobry zdklad pre vypracovanie akénych planov pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika
zameranych na funkéné mestské oblasti.

V radmci Eurdpy existuju rozne pristupy k pldanovaniu udrzatelnej mestskej mobility. Francuzske a
anglické narodné usmernenia sa zameriavaju na integrované a udrzatelné systémy mobility, ktoré
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podporuju hospodarsky rast a sucasne znizuju nepriaznivé vplyvy na spolo¢nost a Zivotné prostredie.
Vo Francuzsku su vSetky aglomeracie s viac ako 100 000 obyvatelmi povinné vypracovat ,Plan de
Déplacements Urbains — PDU“ (francuzska verzia Planu trvalo udrZatelnej mestskej mobility). Organy
pre dopravu v aglomeraciach s menej ako 100 000 obyvatelmi sa m6zu rozhodnut a vypracovat Plan
trvalo udrzatelnej mestskej mobility na baze dobrovolnosti. V pripade Pariza bol Hlavny plan trvalo
udrZatelnej mestskej mobility prijaty mestskou radou vo februdari 2007. Tento Hlavny plan trvalo
udrzatelnej mestskej mobility z roku 2007 predstavuje komplexnu dopravnu politiku Pariza, ktora do
velkej miery po prvykrat integruje pohyby tovarov v meste. Hlavny plan trvalo udrzatelnej mestskej
mobility sa zameriava na zlepSenie kvality ovzdusia a verejného zdravia, podporu pristupnosti a
socidlnej spravodlivosti, ¢im sa mesto stava prijemnejSim a zaroven zvySuje svoju hospodarsku
vykonnost. Jednym z hlavnych cielov je do roku 2020 znizit automobilovi dopravu o 40% a emisie
sklenikovych plynov o 60%. V pripade Londyna je Londynsky plan pre nakladnu dopravu (UdrZatelna
distribucia nakladnej dopravy: Plan pre Londyn) podporovany Akénym planom starostu tykajldcim sa
klimatickych zmien, pricom slazi na informovanie o buducich zmenach Londynskeho planu starostu a
dopravnych a environmentalnych stratégiach.

Existuje rozsiahly zoznam pojmov a definicii tykajucich sa témy planovania trvalo udrzatelnej a
nizkouhlikovej mobility. To isté plati pre mnozstvo pristupov najdenych v slvisiacej literature.

Riadenie mobility je pristup primarne orientovany na dopyt po osobnej a nakladnej doprave, ktory
zahffia nové partnerstva a nové nastroje. Cielom je podporit a povzbudit zmenu postoja a spravania
sa k trvalo udrzatefnym druhom dopravy. Nastroje riadenia mobility su zaloZzené na informaciach,
komunikacii, organizacii a koordindcii. Tieto ndstroje si vyZzaduju propagaciu. Riadenie mobility, ktoré
je novou a sfubnou koncepciou na podporu trvalo udrzatelnej dopravy, sa v jednotlivych krajinach lisi
z hladiska rozsahu, ako aj drovne implementacie (Eurdpska platforma pre riadenie mobility —
European Platform on Mobility Management — EPOMM).

Riadenie poziadaviek na dopravu (Transportation Demand Management — TDM), tieZ zname ako
riadenie mobility, je vSeobecnym pojmom pre rozne stratégie, ktoré zvysuju efektivitu dopravného
systému. Riadenie poZiadaviek na dopravu povaZzuje mobilitu za prostriedok na dosiahnutie ciela, nie
za ciel samotny. Zdo6raziuje skor pohyb o0sO0b atovaru, neZ motorovych vozidiel, a preto
uprednostnuje efektivnejsie spésoby dopravy (ako je peSia doprava, cyklistickd doprava, zdielanie
dopravnych prostriedkov, verejny tranzit a praca na dialku), a to najmé v preludnenych mestach.
Uprednostiiuje cestovanie na zdklade hodnoty a nakladov vynaloZenych kazdu cestu, pricom
prioritou je vy$Sia hodnota a nizSia cena cesty pred niZzSou hodnotou a vyssimi nakladmi, ¢im sa
zvysuje celkova efektivnost systému.

Plan trvalo udrzatel'nej mestskej mobility (SUMP) je strategicky plan urceny na uspokojenie potrieb
mobility ludi a podnikov v mestach a ich okoli pre lepsSiu kvalitu Zivota. Vychadza z existujucich
planovacich postupov a naleZite zohladnuje integraciu, Géast, ako aj zasady hodnotenia. Plan trvalo
udrzatelnej mestskej mobility obsahuje tri nasledovné prvky:

¢ Planovanie (proces): jadro metodolégie;

e Plan (obsah dokumentu): okrem poskytnutia navrhu planu aj sustredenie sa na skuto¢né
priklady Gcinnych opatreni;
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e Politika (proces realizacie planu a jeho konecné hodnotenie): novy prvok na ulahcéenie
implementacie.

ELTIS poskytuje usmernenie a CIVITAS poskytuje e-kurz tykajlci sa Planu trvalo udrZatefnej mestskej
mobility. Online verzia Usmerneni tykajlcich sa Planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility nazvand
»,Vypracovanie a realizacia planu trvalo udrZatelnej mestskej mobility” je k dispozicii na tejto
webovej stranke: http://www.eltis.org/guidelines/sump-guidelines. V ,Usmerneniach: Vypracovanie
a realizacia planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility” predstavuje projekt ELTISPLUS prehlad cyklu
planu trvalo udrZatelnej mestskej mobility. Dokument (bez osobitnych odkazov tykajucich sa

nakladnej dopravy) rozdeluje cyklus planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility na 11 prvkov (hlavné
kroky) a 32 ¢innosti s podrobnostami tykajucimi sa konkrétnych uloh. Zatial ¢o plany niektorych
krajin, ako napriklad Spojené kralovstvo (Plany miestnej dopravy) alebo Francuzsko (Plans de
Déplacements Urbains) mozu byt povazované za predchodcov planu trvalo udrzatelnej mestske;j
mobility, v inych &astiach EU je tento pristup novy alebo neexistuje vobec. Rozhodujlce orgény,
projektanti a iné osoby zainteresované v mestskej mobilite musia byt informovani o prinose a
pridanej hodnote planu trvalo udrZzatelnej mestskej mobility, aby sa presvedCili o vyhodach
pouzivania tohto pristupu v kontexte ich vlastného mesta. Plan trvalo udrzatelnej mestskej mobility
obsahuje vo vSeobecnosti kapitoly venované mestskej nakladnej doprave. Mestd mézu povaZovat
plan trvalo udrzatelnej mestskej mobility a plan mestskej nakladnej dopravy (integrovany v plane
trvalo udrZatelnej mestskej mobility, pripadne vypracovany samostatne) za dalSie plany mestskej
agendy. Je dolezité zdoraznit, Ze planovanie trvalo udrzatelnej a nizkouhlikovej mobility nie je Uplne
novy pldnovaci pristup, ale pristup zaloZeny skor na existujucich planovacich cinnostiach. Je vsak
mozné, Ze v buducich klimatickych, hospoddrskych, technickych a informacnych vyzvach skutoéne
vstUpia inovacné aspekty do novej dimenzie.

Hlavné plany mobility (Mobility Master Plans — MMP) su urcené na to, aby reprezentovali celkovu
dopravnu politiku velkého mesta vratane pohybu tovarov v mestach. Hlavny plan mobility sa
zameriava na zlepSenie kvality ovzdusia a verejného zdravia, podporu pristupnosti a socialnej
spravodlivosti, ¢im sa mesto stane prijemnejs$im, a zaroven zvySuje svoju hospodarsku vykonnost. V
Spojenom kralovstve je rovnocennym dokumentom Plan miestnej dopravy vypracovavany obcami a
mestami bud’ jednotlivo alebo (kde mesta a obce Uzko spolupracuju) spoloc¢ne.

Stratégia nakladnej dopravy predstavuje jednak vyjadrenie kumulativheho chdpania otdzok
nakladnej dopravy v rdmci organu, ako aj akény plan systémov a opatreni uréenych na splnenie
cielov podpory efektivnych a trvalo udrzatelnych pohybov nakladnej dopravy. Je délezité, aby tieto
zamery doplnali vietky ostatné ciele planu miestnej dopravy. V niektorych pripadoch sa stratégie a
opatrenia pre nakladni a verejnd dopravu vypracuvaju oddelene a casto mézu obsahovat
protichodné politiky. Organy by mali do stratégie pre nakladni dopravu zahrnat analyzu synergii a
konfliktov s inymi politikami v ramci inych oblasti pldnovania miestnej dopravy a inych pldnovacich
politik.

Vdaka opatreniam zavddzajucim ,prioritné jazdné pruhy pre autobusovu dopravu“, ktoré su v
mnohych mestach beiné, si mestské oblasti idedlnou prileZitostou na preskimanie moznosti
zavedenia ,prioritnych jazdnych pruhov pre nakladné vozidld“. MozZu existovat mnohé prileZitosti,
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kde mozno vo vacsej miere vyuzit existujlice prioritné jazdné pruhy umoznenim pristupu nakladnych
vozidiel bez toho, aby bola dotknutd efektivnost verejnej dopravy (multimodalne jazdné pruhy).
Tieto moznosti musia byt samozrejme posudzované pre kazdy pripad samostatne. Ak prioritné pruhy
pre autobusy vyuZivaju existujuci cestny priestor, nakladné vozidla maju casto rovnako nizku prioritu
ako sukromné vozidla. Prostrednictvom partnerstva mozno lepsie vyuzit priestor na cestach v
mestskych oblastiach bez nutnosti konfliktov, ¢o umozni efektivnejSie a udrzatelnejsie fungovanie
mestskej a ndkladnej dopravy. Mozna sucinnost medzi osobnou a nakladnou dopravou v mestskych
oblastiach a skutocénost, Ze pouZivanie koncepcie ,planu mestskej mobility“ je v osobnej doprave
bezné, moéziu byt dovodom na pouZivanie pojmu ,plan mobility v mestskej nakladnej doprave”
(Urban Freight Mobility plan — UFM) ako synonyma pre ,plan mestskej nakladnej dopravy” (Urban
Freight Transport plan — UFT).

Nasledujuce kapitoly podrobne opisuju kroky navrhnuté v ramci projektu SOLEZ bez toho, aby
zanedbavali integraciu planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility do osobnej dopravy s ciefom
podporit verejné spravy pri priprave akénych planov pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika
zameranych na funkéné mestské oblasti, integrujic stimulujuce a presadzujuce opatrenia do
jednotnej vizie, v sulade s inymi relevantnymi planmi, politikami a stratégiami v oblasti dopravy.

2.2 Jednotlivé kroky v ramci postupu

Ciefom tohto dokumentu je vyvinut efektivne stratégie a pristupy k vypracovaniu planov mobility s
nizkymi emisiami uhlika pre funkéné mestské oblasti v rdmci projektu SOLEZ i mimo neho. V sulade s
dobre znamymi ,Usmerneniami ES: Vypracovanie a realizacia planu trvalo udriatelnej mestskej
mobility” (januar 2014) poskytuje tento dokument spolocny a inteligentny proces obsahujuci
jednotlivé kroky uréené verejnym organom, ktoré planuji vypracovat akéné plany pre mobilitu s
nizkymi emisiami oxidu uhlic¢itého pre funkéné mestské oblasti.

Hlavné kroky na vypracovanie takychto akénych planov pre nizkouhlikovd mobilitu su nasledovné:

e Kroké¢. 1: Posudenie ramca pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika v ramci funkénej
mestskej oblasti

e Krok¢. 2: Vykonanie vlastného posudenia

e Krok¢. 3: Identifikovanie prislusnych hlavnych aktérov (zainteresovanych stran) v ramci

funkénej mestskej oblasti

e Krok¢. 4: Diagnostika mobility a stanovenie ciefov pre funkéni mestski oblast

e Krok¢. 5: Vypracovanie scenarov a dlhodobej vizie

e Krok¢. 6: Vypracovanie uc¢innych opatreni na podporu mobility s nizkymi emisiami
uhlika
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2.3 Posudenie ramca pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika v ramci FUA

Prvym krokom na vypracovanie akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého pre
funkénd mestskl oblast je definovanie celkového ramca funkénej mestskej oblasti pre nizkouhlikovu
mobilitu. Cielom tohto prvého kroku je vymedzit zakladny scenar tykajici sa skutoénych podmienok
dopravy a mobility vo funkénej mestskej oblasti z hladiska legislativneho a regulacného ramca, ramca
pre planovanie dopravy a mobility, udrzatelnych spdsobov existujlicej a/alebo planovanej dopravy,
partnerstva medzi osobnou a/alebo nakladnou dopravou, atd.

Pred vypracovanim akychkolvek opatreni a opatreni stimulujucich zvySenie efektivnosti a
prijatefnosti politik obmedzenia dopravy v kontexte planovania mobility v ramci funkcénych
mestskych oblasti je pomerne doélezité, aby samospravy funkénych mestskych oblasti posudili
celkovy ramec nizkouhlikovej mobility vo svojich funkénych mestskych oblastiach (s osobitnym
dorazom na hlavné mest3, a to z hladiska poctu obyvatelov, ako aj skutocnosti, Ze doprava a mobilita
sa tyka najma hlavnych miest). V tomto ohlade odporucame verejnému organu, ktory riadi
vypracovanie akéného planu, vykonat predbeiné posudenie sUcasnej situacie tykajucej sa
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regulaénych obmedzeni a povinnosti pri zavadzani schém na obmedzenie pristupu vo funkénych
mestskych oblastiach, prislusnych strategickych planov dopravy a mobility (vratane akychkolvek
stimulujucich opatreni, ktoré su uz zahrnuté v strategickych dopravnych dokumentoch prijatych
miestnymi samospravami), sluZzieb osobnej a nakladnej mobility s nizkymi emisiami uhlika, ktoré
funguju v rdmci samosprav funkénych mestskych oblasti, ako aj kvalitnych partnerstiev.

Vietky vysSsie uvedené planované a/alebo prebiehajice rieSenia si zamerané na podporu
environmentdalne citlivej, ekonomickej a energeticky efektivnej dopravy, ktora sluzi potrebam
podnikania a SirSej komunity.

Po definovani a posudeni celkového rdmca pre nizkouhlikovd mobilitu vo funkénej mestskej oblasti
bude verejny organ ,riadiaci danu ulohu” schopny komplexne a vycerpavajico pochopit ramec pre
dopravu a mobilitu na uUrovni funkénej mestskej oblasti s cielom vykonat v pociatoénej faze
prostrednictvom identifikovania kritickych faktorov (moZnosti a prekazok) vlastné posudenie
potrebné na Uspesné planovanie a implementaciu politik v oblasti mobility s nizkymi emisiami uhlika,
ktoré umozni spravne vyvazenie stimulujucich a presadzujucich opatreni a programov mobility.

Errore. L'origine riferimento non é stata trovata.

2.4 Vykonanie vlastného posudenia

Druhym krokom potrebnym na vypracovanie akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu
uhlicitého v ramci funkénych mestskych oblasti je vykonanie vlastného posudenia verejnym
organom, ktory ,riadi danu ulohu”, prostrednictvom identifikacie potencialnych hnacich
mechanizmov a prekaZok, ktoré mozu podporit proces konsolidacie vizie a definovania strategickych
cielov na drovni funkénych mestskych oblasti.

Spolo¢nou vyzvou pre planovacov v rdmci miestnych samosprav podporujlcich planovanie trvalo
udrzatelnej mobility je presveddit rozhodujucich ¢initelov o vyhodach tohto pristupu. Ak na miestnej
drovni nie je k dispozicii Ziaden ,zastanca”, moze byt tazké presvedcit prislusnych politikov, aby sa
stali podporovatelmi rozvoja akénych planov pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého
poukazanim na vyzvy a problémy, ktorym bude mesto Celit, ak sa ni¢ nezmeni, a zdéraznenim
prinosov vyplyvajucich z prijatia kombindcie stimulujucich a presadzujucich opatreni v rdmci funkénej
mestskej oblasti. Toto je obzvlast narocna dloha, kedZe celkovy vplyv planu udrzatelnej mobility sa
prejavi az po uplynuti dlhSieho ¢asového obdobia, ako je volebny cyklus. MdzZe byt uZitoéné poukazat
na moznost zahrnut do akénych planov rieSenia prinasajice ,rychly prospech®, ktoré moézu na Urovni
funkénej mestskej oblasti v kratkodobom vyhlade poméct vytvorit pozitivhu reakciu obcanov a
ostatnych zainteresovanych stran.

V zdavislosti od vnuatrostatneho a miestneho kontextu moéze byt hnacim mechanizmom pre
vypracovanie akéného planu pre nizkouhlikovd mobilitu zdkonna povinnost. Napriek tomu je
potrebny readlny zdvazok, aby sa z neho stal skutoéne udrzatelny a efektivny plan. Na zaciatku
procesu planovania trvalo udrZatelnej mobility je potrebné urcit potencidl pre vypracovanie
uspesného akéného planu. Ten zavisi od mnohych internych a externych faktorov, ktoré poskytuju
celkovy rdmec pre planovanie a implementaciu schém na obmedzenie pristupu. Celkovy ramec
planovania a implementacie akénych planov méze byt ovplyvneny mnohymi vnitornymi a vonkajsimi
faktormi. Sucasnd pozitivna vizia mesta, pokial ide o aspekty udrzatelnosti (napr. obmedzenie
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rozrastania miest prostrednictvom premeny poédy na hnedé priemyselné zény), je priaznivym
faktorom. SWOT analyza na zaciatku procesu pldnovania umoznuje identifikovat silné a slabé
stranky, hrozby a prileZitosti, ako aj kritické faktory Uspechu, ktoré mézu poskytnut prvy ddkaz o
moznosti Uspesného procesu planovania mobility s nizkymi emisiami uhlika v rdmci funkénych
mestskych oblasti.

Analyza prekaiok pre osobni a nakladnti dopravu méze odhalit kontextualne faktory (napr.
hospoddrske, institucionalne, financné, atd.) alebo faktory suvisiace s procesom (napr. byrokracia).
SWOT analyza umoizni uréit institucionalne, pravne a finanéné prekazky, ktoré mozu ovplyvnit cely
proces planovania, ako aj hnacie mechanizmy, ktoré mo6zu podporit proces vyvoja akénych planov.
Vysledok vlastného postdenia prostrednictvom SWOT analyzy nemusi byt zverejneny.
Verejnému organu organizujucemu planovanie mobility s nizkymi emisiami uhlika sa odporuca, aby
vykonal SWOT analyzu na zaciatku procesu planovania — eSte pred zapojenim zainteresovanych stran
— s cielom jasne vymedzit klu¢ové interné a externé faktory, ktoré bude potrebné zohladnit pri
vypracuvani a prijimani akénych planov mobility s nizkymi emisiami uhlika.

Errore. L'origine riferimento non e stata trovata.

2.5 Identifikovanie prisluSnych hlavnych aktérov (zainteresovanych stran) v ramci
FUA

Tretim krokom potrebnym na vypracovanie akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu
uhlicitého v ramci funkénej mestske]j oblasti je véasné a efektivne zapojenie vyznamnych aktérov v
ramci sektora mobility a dopravy na urovni funkénej mestskej oblasti, identifikacia ucastnikov
mestskej mobility a pochopenie ich potencialnej tlohy a pozicie v danom procese.

Tento krok je délezitou podmienkou na dosiahnutie celkovych cielov planovania trvalo udrzatelnej
mobility s nizkymi emisiami uhlika v ramci funkénych mestskych oblasti. M6Ze pomdct identifikovat
mozné konflikty a koalicie medzi zainteresovanymi stranami, ako aj to, ako mézu ovplyvnit planovaci
proces, pokial ide o geografické pokrytie, integraciu politik, dostupnost zdrojov a celkovu legitimitu.
Zaroven je tento krok potrebny na vytvorenie vhodnych spdsobov sprdvania sa k dominantnym
alebo slabym zainteresovanym stranam, ako aj sprostredkovatefom.

Spolupraca so zainteresovanymi stranami a integracia politik si oblasti, ktoré je potrebné vyriesit v
tejto faze. T4 by mala byt ukoncena dohodou o pracovnom pléne a riadiacich opatreniach.

Uloha verejnych ¢&initelov, pokial ide o dopravu tovaru a rie$enie mobility, je nevyhnutnd na
ulahéenie pohybov o0s6b a nakladov, ktoré by mali byt zaroven plynulé, Uéinné a ekologicky,
hospodarsky a socidlne priaznivé. V rémci funkénej mestskej oblasti je dolezZité identifikovat
koordinacné poziadavky a potencial vo vsetkych prislusnych oblastiach politiky, a to najma v tych
oblastiach, ktoré najviac suvisia s mobilitou (vratane vyuZivania pody, energie, Zivotného prostredia,
socialneho zaclenenia, hospoddarskeho rozvoja, zdravia a bezpecnosti). Odporuca sa pravidelnd
komunikdcia a vymena informdcii medzi verejnymi orgdnmi funkénej mestskej oblasti
prostrednictvom zapojenia réznych kompetentnych oddeleni zodpovednych za planovanie mobility a
dopravy, Uzemné planovanie, ochranu Zivotného prostredia, verejné prace, atd.

Na druhej strane musi verejny organ organizujuci planovanie mobility s nizkymi emisiami uhlika
(,riadiaci dant ulohu“) do tohto procesu zaangaZovat miestne zainteresované strany vratane
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sukromnych podnikov, podnikatelskych zdruZeni a organizacii obCianskej spolo¢nosti.

Celkova stratégia zaangaZovania miestnych zainteresovanych stran do vypracovania a prijatia
akénych planov pre nizkouhlikovd mobilitu na Urovni funkénych mestskych oblasti sa musi zaoberat
Styrmi hlavnymi otazkami, ktoré je potrebné zvazit hned na zaciatku:

e Preco sa realizuje proces zaangazovania?
e Kto by mal byt zapojeny do rozhodovacieho procesu?
e Ako sa uskutocni zapojenie?

e Kedy sa maju uskutocnit rézne aktivity?
Na zaklade rozsiahleho procesu konzultacii so vSetkymi zucastnenymi stranami by verejné organy,
ktoré vypracuvaju akéné plany, mohli schvalit a podpisat Memorandum o porozumeni, v ktorom
zainteresované strany formalizuju svoj zavazok prijat opatrenia na podporu nizkouhlikovej mobility
zamerané na podporu programu minimalizacie spotreby energie a emisii znecistujlcich latok na
arovni funkénych mestskych oblasti.

Podrobné informacie o pristupoch a technikdch zaangazovania zucastnenych stran budu definované
v spolo¢nom nastroji SOLEZ pre zapojenie zainteresovanych ucastnikov cestnej a ndkladnej dopravy
na Urovni funkénych mestskych oblasti.

Errore. L'origine riferimento non e stata trovata.

2.6 Diagnostika mobility a stanovenie cielov pre funkéni mestski oblast’

Stvrtym krokom pri vypractvani akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého je
vykonanie diagnostiky mobility cestujucich a ndkladnej dopravy, ktord pomdze pochopit saéasnu
situaciu v oblasti premavky a mobility a suvisiace otazky, ktoré brania Ucinnej mobilite v ramci
funkénej mestskej oblasti. Vykonanie takejto diagnostiky umozni vymedzit prislusné politiky tykajuce
sa mobility s nizkymi emisiami uhlika, ktoré budl vhodne riesit miestne obmedzenia, modely
mobility a zistené problémy.

Analyza by mala byt ¢o najkomplexnejsia, no zaroveri musi byt zvladnutelnd s pouzitim danych
zdrojov a v ramci daného casového rozvrhu. Zaroven by mali samospravy hlavnych funkénych
mestskych oblasti v rdmci mestskej aglomeracie vykonat aj kvantitativne preskimanie sucasného
stavu doleZitého vyvoja v oblasti mobility a dopravy (napr. dopravna situdacia, dostupnost sluZieb a
dopravnych zariadeni, bezpectnost cestnej premavky, sluzby verejnej dopravy, dni, pocas ktorych sa
vyskytuje prekrocenie emisii PM10 a PM2,5, atd.). KedZe pravdepodobne nikdy neexistovala
vSeobecne akceptovana definicia ,mestskej aglomeracie”, prislusné zainteresované strany sa musia
dohodnut na najvhodnejSom priestorovom pokryti. Na jednej strane je potrebné zohladnit oblast, za
ktoru su zodpovedné prislusné miestne a regionalne organy a na druhej strane treba vziat do Gvahy
aj skutoc¢né modely premdvky a mobility pokryvajuce funkénu aglomeraciu. Zakladnou poziadavkou
pre vypracovanie akénych planov je predbeznd dohoda o vhodnom obvode planovania a
zodpovednostiach na politickej Urovni.

Zakladné adaje mozno ziskat prostrednictvom teoretického prieskumu, terénneho prieskumu (napr.
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prieskumu vykonavaného pre generatorov tokov, pocitania vozidiel, atd'.), Statistickej analyzy udajov
a identifikacie kritickych faktorov.

Tato pracovna faza sa bude zameriavat na prieskumné cinnosti s ciefom zhromazdit informacie
ziskané od certifikovanych a spolahlivych zdrojov potrebné na pochopenie sucasnej dynamiky
pohybu osobnej a nakladnej dopravy v ramci skiimanej oblasti (funkénej mestskej aglomeracie). Tato
¢innost zahfna ziskavanie a analyzu prislusnej dokumentacie a Statistickych informacii, ktoré sd k
dispozicii prislusnym miestnym organom, institicidam / vyskumnym spolo¢nostiam, obchodnej
komore, obchodnym zdruZeniam, univerzitam atd. Na dokoncenie alebo integraciu zhromazdenych
zakladnych udajov a informacii moze byt dolezité vykonat Specifické terénne prieskumy alebo
automatické pocitanie vozidiel (pomocou indukénych sluciek).

Kvalitativna a kvantitativna analyza umozni vytvorenie komplexného obrazu o fenoméne mobility v
ramci funkénej mestskej oblasti (napr. lokalizacia hlavnych miest castych dopravnych nehdod,
hlavnych cestnych koridorov pouzivanych dopravcami v rdmci funkénej mestskej oblasti, dopravnych
koridorov charakterizovanych ¢astymi dopravnymi zapchami, atd.) a identifikovat hlavné prekazky,
ktoré charakterizuju mobilitu cestujucich a nakladnej dopravy na Urovni funkénej mestskej oblasti.

Kvalitativne a kvantifikované preskiumanie sucasného stavu mobility v rdmci funkénej mestskej
oblasti by malo zahfnat:

e vypracovanie zoznamu nedostatkov, problémov a prileZitosti, ktoré suvisia s mestskou

dopravou a mobilitou (napr. dostupnost sluzieb, bezpetnost dopravy, ochrana klimy, modely
vyuZivania pody, atd’.);

* lepsie pochopenie toho, ¢o je skutocne potrebné vediet, aby sa zlepSila faza planovania
mobility s nizkymi emisiami uhlika potrebna na vypracovanie akénych pldnov na udrovni
funkcnej mestskej oblasti;

e vyber vhodnych ukazovatelov, ktoré opisuju stav dopravy a mobility vo funkénej mestskej
oblasti;

e urfenie a stanovenie priorit, pokial ide o kli¢ové problémy, ktoré treba riesit
prostrednictvom akcéného planu pre nizkouhlikovd mobilitu.

Komplexna diagnostika mobility na drovni funkénej mestskej oblasti umozni identifikovat hlavné
prekazky a problémy, s ktorymi sa treba vysporiadat na Udrovni funkénej mestskej oblasti
prostrednictvom planovania a zavaddzania systémov obmedzenia dopravy a inych restriktivnych
politik pre osobnu a nakladnu dopravu (presadzujice opatrenia) v kombinacii s dopravnymi sluzbami
s pridanou hodnotou a systémami riadenia mobility zaloZenymi na informacnych a komunikaénych
technoldgiach (tzv. stimulujldce opatrenia).

Verejnému organu organizujucemu a riadiacemu vypracovanie planu mobility s nizkymi emisiami
uhlika sa okrem toho odporuca, aby vysvetlil identifikované prekazky a problémy tykajuce sa
mobility na urovni funkénej mestskej oblasti v ramci strategickych cielfov a dosiahnutelnych cielov,
ktorych zdmerom je dosiahnut environmentélnu, hospodarsku a spolo¢enskd udrzatelnost osobnej a
nakladnej mobility v rdmci funkénej mestskej oblasti. V tomto ohlade musi byt stanovenie zdmeru a
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vymedzenie strategickych cielov v ¢o najvac¢sej miere koherentné s narodnymi / regionalnymi /
miestnymi strategickymi ciefmi uvedenymi v strategickych dokumentoch tykajucich sa planovania
dopravy a mobility, vratane Planov mobility obyvatelstva, Hlavnych planov mobility, Planov mestskej
mobility, Akénych planov trvalo udrzatelnej energetiky, Agendy 21, atd.

Od verejnych organov sa oCakava, Ze vypracuju akéné plany vlastnych funkénych mestskych oblasti
tykajuce sa ramca stanoveného narodnymi cielmi a vyzvami, prisluSnymi regionalnymi cielmi,
miestnymi cielmi a strategickymi ciefmi.

Miestne ciele a strategické ciele by mali mat formu Zelanych vysledkov, ktoré by sa mali riesit v
rozdielnych ¢asovych ramcoch a mali by okrem dopravnej agendy pokryvat aj SirSie priority
obchodnych spolo¢nosti.

Udrzatelna a nizkouhlikovda mobilita sa musi povazovat za vyvaiené riadenie hospodarskych,
environmentdlnych a socidlnych otazok ovplyviiujucich osobnu a nadkladna dopravu, ktoré:

e dodrZiava environmentalne normy, predpisy alebo ciele zamerané na znizZenie emisii plynov
sposobujucich zmenu klimy, zlepsuje kvalitu ovzdusia a minimalizuje vplyv nehéd, uUnikov
alebo odpadov;

e zabezpeluje efektivnu prevadzku cestujucich a ndkladnej dopravy, eliminuje zbyto¢né jazdy,
minimalizuje vzdialenosti a maximalizuje zataZenie efektivnym planovanim a prevadzkou;

e dodrZiava normy a predpisy tykajlce sa prace, dopravy a fudskych prdv, ktoré zabezpecuju,
aby zamestnanci a komunity mohli fungovat v zdravom a bezpecnom prostredi;
e minimalizuje negativne vplyvy ¢innosti cestujlcich a nakladnej dopravy na miestne
komunity.

Errore. L'origine riferimento non é stata trovata.

2.7 Vypracovanie scenarov a dlhodobej vizie

Piatym krokom pri vypractvani akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého v
ramci funkénej mestskej oblasti je vypracovanie scenarov a dlhodobej vizie smerom k dosiahnutiu
stanovenych zdmerov a strategickych cielov v sdlade s prislusSnymi dokumentmi strategického
planovania dopravy, ako aj s ¢innostami, ktoré s zahrnuté v existujucich politikach.

Dalsie klG€ové faktory Uspechu zahffiaju vymedzenie geografickej oblasti, na ktord sa vztahuju akéné
plany mobility s nizkymi emisiami uhlika a spravne nacasovanie v spojeni s ¢asovou dostupnostou
zdrojov a dynamikou zapojenia zainteresovanych stran. Akéné plany SOLEZ by mali pokryvat
spolocné ¢asové ramce nasledovne:

e kratkodoby aZ strednodoby ¢asovy rdmec (1 — 5 rokov);
e dlhodoba vizia (10 — 20 rokov).

Kratkodoby aZ strednodoby ¢asovy rdamec (1 — 5 rokov) pokryva ¢innosti a politické opatrenia, ktoré
sa maju planovat a realizovat v primeranom ¢asovom horizonte, ¢o umozni dosiahnut hmatatelné
vysledky. Kratkodoby az strednodoby rdmec predstavuje cielovy ¢asovy ramec akénych planov SOLEZ
pre nizkouhlikovd mobilitu zahffajucich stimulujice a presadzujlice opatrenia, ktoré maju byt
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vypracované samospravami prislusnych funkénych mestskych oblasti pocas ¢asového ramca projektu
alebo kratko po nom.

on

Na druhej strane sa odporuca vymedzit ambicidznu dlhodobd viziu (10 — 20 rokov) pre buduci systém
dopravy a mobility v ramci funkénej mestske]j oblasti, aby sa Gcinne riesili hlavné vyzvy a oc¢akavania
tykajuce sa inteligentnejSej, integrovanejSej a udrZatelnejSej mobility cestujicich a nakladnej
dopravy v inteligentnych mestach a regiénoch v EU.

AkEné plany pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika v rdmci funkénych mestskych oblasti by mali
byt zaloZené na rieSeniach prinasajicich ,rychly prospech” zameranych na kratkodobé a:
strednodobé, ako aj na ,ambiciézne” stratégie mobility v ramci funkénych mestskych oblasti
zamerané na dlhodobu viziu pokryvajucu vSetky druhy dopravy, osobnu a nakladnu dopravu, pesiu
a cyklisticka dopravu, parkovanie, atd'"

RieSenia prinasajuce ,rychly prospech” by mali byt vaésinou kratkodobymi opatreniami, ktoré sa
daju rychlo implementovat, s dobre viditelné, prispievaju k dosahovaniu strategickych cielov a
vyuzivaju zdroje financovania.

Dlhodoba vizia by mala urcit strategické rozhodnutia pre stratégie a opatrenia tykajuce sa investicii a
riadenie dopytu v oblasti osobnej a nakladnej dopravy zamerané na udrzatelnost v troch okruhoch:

e Zivotné prostredie;
e hospodarstvo;

e socidlna oblast.

Low-
carbon
mobility

Schéma ¢. 2: Okruhy zamerané na udrZatelnost nizkouhlikovej mobility
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Scenare by mali posudzovat vzdjomné zavislosti medzi odvetvovymi trendmi v ramci dopravy,
vyuzivania pody, Zivotného prostredia, hospodarskeho rozvoja, demografie atd., pricom by mali
zakladnym spdsobom identifikovat synergie, potencial pre integraciu a negativne vplyvy sektorovych
trendov. Na podporu vypracovania a hodnotenia scenarov sa pouZiju vhodné techniky, ako je
modelovanie. Techniky modelovania dopravy mozu efektivne podporovat vytvaranie scendrov
budlicej mobility, pretoze dokadzu pracovat s interoperabilnymi modulmi pokryvajucimi vybrané
aspekty dopravy a mobility alebo iné prislusné oblasti politik. Na druhej strane vsak mézu byt
mudrejSim a nakladovo efektivnejSim rieSenim uUspesné sklsenosti v podobnom mestskom a
regionalnom kontexte a pravdepodobné vplyvy vyplyvajuce z inych studii modelovania a dizajnovych
rieSeni.

Vypracovanie scenarov nizkouhlikovej mobility v ramci funkénych mestskych oblasti, ktoré maju byt
sucastou akénych planov, by sa malo uskutocriovat nielen interne v ramci prislusnych verejnych
organov, ale najma prostrednictvom konstruktivneho dialégu s miestnymi zainteresovanymi
stranami, v ramci ktorého sa prediskutuju a odsuhlasia stratégie mobility.

Je pravdepodobnejsie, Ze vizia bude prijatelna a efektivna, ak je vymedzena prislusnymi verejnymi
orgdnmi danej funkénej mestskej oblasti v spolupraci s klicovymi miestnymi zainteresovanymi
stranami zapojenymi do procesu planovania mobility s nizkymi emisiami uhlika.

Errore. L'origine riferimento non e stata trovata.

2.8 Vypracovanie uc¢innych opatreni na podporu mobility s nizkymi emisiami uhlika

Siestym krokom pri vypractvani akéného planu pre mobilitu s nizkymi emisiami oxidu uhli¢itého pre
funkénd mestsku oblast je vypracovanie nakladovo efektivnych stimulujicich a presadzujucich
opatreni na podporu mobilit s nizkymi emisiami uhlika zameranych na dva vysSie uvedené casové

ramce.

Poslednym krokom je urdit, ktora stratégia (balicek nizkouhlikovych opatreni) slizi stanovene;j vizii.

Vypracovanie efektivnych opatreni na podporu nizkouhlikovej mobility je jadrom akénych planov,
ktoré maju v koneénom doésledku zabezpedit splnenie definovanych zamerov a strategickych cielov.
Vyber opatreni na podporu nizkouhlikovej mobility by mal vychadzat z diskusii s klacovymi
zainteresovanymi stranami, zohladnovat sklsenosti z inych miest s podobnymi politikami a
zabezpedit hodnotu za financné prostriedky. V podstate je potrebné v tejto faze identifikovat
opatrenia ako odpovede na nasledovné otazky: ¢o, ako, kde a kedy?

Opatrenia musia prispiet k dosiahnutiu vizie a splneniu zdmerov a strategickych cielov definovanych
v predchadzajucich krokoch. Je potrebné uréit sibor moznosti, ktoré redlne zodpovedaju dostupnym
zdrojom. Prvym krokom je ziskat prehlad o moZnych opatreniach na podporu nizkouhlikovej
mobility.

Existuje Sirokd Skdla moZnych opatreni. Znamend to, Ze urcenie najvhodnejSich opatreni pre
miestny kontext (konkrétnu funkénii mestska oblast) si bude vyZadovat uréiti teoretickd pracu a
diskusie s clenmi projektového timu, ako aj so zainteresovanymi stranami. I|dentifikacia
najefektivnejsSich opatreni by mala byt zaloZzend na viac neZ individudlnych skusenostiach,
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teoretickom vyskume a vymene miestnych skdsenosti. V tejto suvislosti je velmi dolezité zvazit
akukolvek iniciativu v oblasti dopravy a mobility na miestnej Urovni / Urovni funkénej mestskej
oblasti, ktora je uz zahrnuta ,v agende” miestnych orgdnov prostrednictvom prisluSnych
strategickych planovacich dokumentov a Memoranda o porozumeni ako nezdvaznej dohody medzi
dvoma alebo viacerymi stranami obsahujuceho podmienky a podrobnosti tykajice sa daného
zameru, vratane poZziadaviek a povinnosti kazdej strany, partnerstva v kvalite v sektore verejnej
dopravy, atd.

SOLEZ sa na jednej strane zaobera vytvorenim a implementdciou restriktivnych politik pre osobnu a
nakladnd dopravu vo forme zén s nizkymi emisiami, zon s obmedzenou dopravou, atd’, a na druhej
strane opatreniami zameranymi na kompenzaciu tychto obmedzeni poskytovanim sluzieb s pridanou
hodnotou, inteligentnych aplikacii IKT, atd. Obidve kategdrie opatreni (resp. ,stimulujuce” a
,presadzujice” opatrenia) si zamerané na dosiahnutie zlepSenia dopravného toku a zniZovania
znelistenia ovzdusSia vo funkénych mestskych oblastiach, zvySovania podielu udrzatelnejSieho
sposobu dopravy, zlepSenia kapacit verejnej spravy, pokial ide o planovanie nizkouhlikovej mobility,
atd.

MozZe byt mimoriadne cenné poudit sa zo skusenosti tych, ktori uz vykonali opatrenia povazované za
prenosné a potencidlne uplatnitelné v oblastiach s réznymi zvlastnostami, ako st malé a stredne
velké mestd, mestské oblasti s éastymi dopravnymi zdpchami a/alebo problémami so znecistenym
ovzdusim, atd. Koordinované a integrované intervencné opatrenia su nasledovné:

¢ Regulacné opatrenia z hladiska stratégii riadenia dopytu, ako je obmedzenie pristupu do
miest a okolitych oblasti (napr. vytvdranie alebo rozsirenie zén s nizkymi emisiami, pesich
z6n, ako aj zén s obmedzenou dopravou, obmedzenie ¢asovych intervalov pre pristup do
centra mesta, obmedzenie pristupu pre vozidld na zaklade relativnych emisnych faktorov
a/alebo vahy, atd");

e Cenové opatrenia z hladiska stratégii riadenia dopytu (napr. platby za pristup do konkrétnej
mestskej oblasti, platby za tranzit na konkrétnom cestnom koridore, poplatky za parkovanie,
atd.);

e Organizacné opatrenia zamerané na vytvorenie alternativnych a inovativhych systémov
mobility s nizkym obsahom uhlika vratane sluzieb mobility s pridanou hodnotou,
inteligentnych aplikacii IKT a nastrojov na podporu elektronickej komunikacie.
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Regulaéné a cenové opatrenia musia byt povazované za ,presadzujice” opatrenia, ktoré maju byt
vykonané prevadzkovatelmi a obéanmi s ciefom ovplyvnit prevadzkové postupy (spravanie v oblasti
mobility), ako su regulacné obmedzenia (napr. obmedzenia pristupu) a finan¢né nastroje (napr.
cestné myto, atd.).

Na druhej strane, organizacné opatrenia sa musia povazovat za ,stimulujice” opatrenia, ktoré
ponukaju menej aut v zavislosti na rieSeniach mobility (zdielanie aut, zdruZovanie vozidiel, peSia a
cyklisticka doprava), logistické sluzby tykajluce sa ,poslednej mile”, ¢ize kone¢ného miesta urcenia,
zalozené na nizkouhlikovych principoch, inteligentné rieSenia pre parkovanie, verejni dopravu s
elektrickym pohonom, atd.

Ciefom vsSetkych tychto stimulujlcich opatreni je eliminovat dopad nevyhod spdsobenych politikami
obmedzenia dopravy na ludi, ktori Ziju, pracuju alebo navstevuju prislusné oblasti a zvysit
podnikatelské prileZitosti pre poskytovatelov sluzieb mobility (riesenia nakladnej dopravy s nizkymi
emisiami CO2 v zénach s nizkymi emisiami, koridory s dynamickou multimodalnou dopravou, sluzby
udrzatelnej osobnej mobility, systém na znizenie pretazenia mestskej premavky, v ramci ktorého
vodi¢i nechdvaju svoje autd na parkoviskdch na okraji mesta a cestuju do centra mesta
prostrednictvom verejnej dopravy — tzv. park & ride, atd".).

Aby sa zohladnili potencidlne synergie, opatrenia by mali byt vzaté do Uvahy ako cely ,balik”, a nie
samostatne. Vyber opatreni sa musi riadit nielen efektivnostou, ale aj principom hodnota za finanéné
prostriedky.

Uzke prepojenie na vlastné postdenie je zéleZitostou dostupnych zdrojov na realiziciu procesu
planovania mobility s nizkymi emisiami uhlika a vykonavacich opatreni. Patria sem [udské zdroje (t.j.
dostupny a kvalifikovany persondl), ako aj financné zdroje. Najma v ¢asoch obmedzenych rozpoctov
na mestski dopravu a mobilitu je nevyhnutné dosiahnut ¢o najefektivnejSie vyuZitie vynalozenych
zdrojov. Navrhované opatrenia by sa mali posudit s ohladom na redlnu a v€asnu realizaciu s pouzitim
danych zdrojov. V podstate je v tejto faze potrebné zodpovedat nasledovné otazky: kto a kolko? Po
vybere koneéného stboru opatreni je potrebné pristupit k prideleniu zodpovednosti a zdrojov. To si
vyzaduje Uzku koordinaciu a diskusiu medzi vSetkymi aktérmi, ktori budd hrat rolu pri priprave a
realizacii jednotlivych opatreni alebo balikov opatreni.

Je dolezité zabezpedit efektivne a Ucelné pridelovanie zdrojov (ludské zdroje, znalosti, financie) a
overit realisticky plan prostrednictvom kontroly siladu medzi planovanymi ¢innostami, stanovenymi
cielmi a pridelenymi rozpoctami. Aj ked ziskanie externych odbornych znalosti potrebnych pre
konkrétne technické udlohy méze byt beinou praxou, je délezité zamysliet sa nad budovanim
odbornych znalosti vo svojej vlastnej organizacii a spolupracou s ostatnymi zainteresovanymi
stranami v dlhodobom horizonte. U€elom je pokryt okamzité poziadavky na zru¢nosti, v pripade
potreby prostrednictvom subdodévatelov, ale aj rozvijat a udrziavat odborné znalosti o planovani
udrzatelnej mobility na drovni funkénej mestskej oblasti v ramci samotnej organizacie. Odporuca sa
posudit pravdepodobny rozpoctovy ramec, priom sa zohladnia aj moznosti financovania na
miestnej, regiondalnej / vnutrostatnej Grovni, ako aj na trovni EU.

Finan¢né zdroje mézu pochadzat z: i) miestnych dani (napr. osobitnd miestna dan z dopravy za
verejnu dopravu platena verejnymi alebo sukromnymi podnikmi, developermi, atd.); ii) trzieb
(cestovné listky, parkovacie poplatky, ceny v centre mesta, spoplatnenie pretazenia, reklamy,
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prevadzkovatelia v rdmci sukromného sektora, developeri, priemysel, znalosti a zru¢nosti — malé a
stredné podniky); iii) Cinnosti na zabezpecenie financnych prostriedkov zahfiajlcich prislusnych
sponzorov; iv) miestnych rozpoctov (z réznych obci a réznych oblasti politiky), v) Statnych dotacii
alebo dotécii EU.

Je doleZité zabezpedit dobrd koordindciu medzi réznymi zdrojmi financovania, zorganizovat
stretnutia so zainteresovanymi stranami s cielom diskutovat o opatreniach tykajlcich sa
nizkouhlikovej mobility a zapojit ob¢anov do predlozenia kone¢ného balika opatreni zahrnutych do
akénych planov SOLEZ.

Akéné plany SOLEZ budu pre kazdé opatrenie obsahovat nasledovny minimalny sibor informacii:

1) €oO: Opis opatrenia

2) PRECO: Stanoveny zamer a strategické ciele

3) KDE: Uzemna oblast (oblasti), v ktorej maju byt dané opatrenia realizované

4) KEDY: Casovy plan na vypracovanie a realizaciu opatreni

5) KTO: Priradené zodpovednosti v ramci verejnych organov funkcnej mestskej oblasti
6) AKO: Kluéové zainteresované strany, ktoré sa maju zapojit

7) KOLKO: Pridelené zdroje (fudské zdroje, znalosti, zdroje financovania)

Errore. L'origine riferimento non e stata trovata.

3 Konecné prijatie akénych planov SOLEZ

Akéné plany pre mobilitu s nizkymi emisiami uhlika pre funkéné mestské oblasti budl predstavovat
sumar vysledkov vsetkych predchadzajucich Siestich krokov.

Po zaverecnej revizii by mal byt akény plan SOLEZ formalne prijaty politickymi predstavitelmi.

Je tieZ doleZité zabezpedit, aby bol tento plan Siroko akceptovany medzi zainteresovanymi stranami a
obdanmi. Aby sa zabezpelilo zohladnenie predchadzajucich dohéd, navrhy planu musia byt
preskimané interne, a tieZz vyznamnymi externymi zainteresovanymi stranami vratane externych
posudzovatelov.

Forma prijatia akénych planov SOLEZ a okolnosti s tym stvisiace budu zavisiet od vnatrostatneho /
miestneho regulaéného ramca a administrativnej Struktury. Vo vieobecnosti je potrebné dosiahnut:

e  prijatie zo strany organov zodpovednych za vypracovanie opatreni a rozpoctu, aby sa
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zabezpedil sulad s vnutrostatnymi / miestnymi predpismi tykajicimi sa prijatia planu a (v
pripade potreby) poziadavkami na planovanie minimalnej udrzatelnej mobility. Mala by

existovat moznost, aby mohla zucastnena strana podat Zalobu proti planu, ktory tieto
pravidla porusuje;

akéné plany sa musia posudzovat s ohladom na proceduralne poziadavky a dodrziavanie ES /
narodného / regionalneho / miestneho regulaéného ramca a planovania mobility.

Oficidlne prijatie akéného planu SOLEZ je délezitym krokom.

Sprievodnym a naslednym krokom je vcasné informovanie a zapojenie zainteresovanych stran a
obéanov, aby sa zabezpedilo Siroké vlastnictvo planu mestskej nakladnej dopravy. Mali by mat pocit,
Ze ide o ,ich” plan, ktorého cieflom je zlepsit mobilitu a kvalitu Zivota pre vsetkych. V zavere je
dolezité oslavit dosiahnutie tohto milnika spolu s obéanmi funkénej mestskej oblasti. Pred jeho

prezentaciou verejnosti sa na zaklade vysledkov pilotnych akcii zrealizuja potrebné opatrenia
tykajuce sa aktualizacie a doladenia.

7 N

AkEny plan pre integraciu Implementacia pilotnych
politik tykajucich sa nizko opatreni SOLEZ
emisnych zén do
planovania mobility
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